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Herausforderung Stral3enguterverkehr
Effizienz erhOhen, Sicherheit verbessern

Dipl.-Ing. Christian Domsch,
Institut fUr Kraftfahrwesen, Aachen

50. Fernfahrerstammtisch, Rasthof Aachener Land, 01.12 2004
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Fahrzeugbestand:

Der Stral3enguterverkehr heute
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Entwicklung der Verkehrsleistung in k
Deutschland bis 2015 lkal
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Entwicklung der Investitionen in den
Stral3enverkehr
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Einfluss der Verkehrsdichte auf die
Unfallzahlen

ika
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Einfluss der Verkehrsdichte auf den -
ika
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Konzepte fur mehr Effizienz: k
Vergrol3ern der Transportkapazitat lkel

TechnischeDatery.
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Konzept-Gliederzug von Scania und Krone kg

* 50% mehr
Zuladung

« 20% weniger
Kraftstoff

» 25% weniger
Emissionen

e Leicht zu
fahren

Voraussetzungen:

 Erh6hung des zulassigen Gesamtgewichts von
derzeit 40t auf 60t

 Erh6hung der zul. Fahrzeuglange von
derzeit 16,5m bzw. 18,75m auf 28m

12 O ika
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Modulkonzept von Volvo

‘ Modulares Konzept

ika

Drei herkdmmliche
<«— FZG mit 16,5m

bzw. 18,75m

Gesamtlange

Eine Zugmaschine
— kann eingespart
werden.
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Konzepte fur mehr Sicherheit: k
Was sind die Unfallursachen? likel
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Sicherheit durch Fahrerassistenz ﬂk@

FASW@ - Chauffeur . : :
e Erh6hung der Sicherheit

e Verringerung des Kraftstoff -

verbrauchs
INVENT: VAS / STA® « Vermeidung von Unféallen
/ f * Verminderung von Unfallfolgen
) 6 » Schutz schwacher Verkehrsteil-
&/ ‘wy nehme"r
(Ful3ganger und Radfahrer)

Vorasschauendas
Altive Sicharhait (VAL asSistans [5TA)

(1) Fahrerassistenzsystem (2) VAS=Vorausschauende aktive Sicherheit, STA=Stauassistent ;
16 Source: ika/fka Analysen und Simulationen O ika



Mellensteine zum sicheren Fahren ﬂk@

Komplexitat Entwicklungslinie von Fahrerassistenzsystemen:

Kollisionswarnung und -vermeidung

Spurwechselassistent

Stop&Go + Spurhalteassistent

Reibwerterkennung + Information

Sichtweitentiberwachung + Information
Spurhalteassistent (HC)

ACC und Stop&Go-Assistent

] Bilder: MOTIV [ Bilder: PROMETHEUS Z,elt
17 O ika



Unfallvermeidung durch FAS Hk@

... am Beispiel Spurhaltung und Nachtfahrt

Beispiel Spurhalteassistent

Unfallvermeidung durch friihzeitige Warnung /
frihzeitigen Eingriff

Beispiel Nachtsicht

18 Quelle: DaimlerChrysler Oika



Elektronische Knautschzone Uk@

Automatische Notbremsung zur Minderung von Unfallfo lgen:
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Abstand bei Auslosung der Vollbremsung [m]

=) Reduktion der Aufprallenergie, wenn Unfall unvermei dbar ist.
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Zusammenfassung und Ausblick ﬂk@

Zunahme der Guterverkehrsleistung um mind. 40%.

LKW-Anteil auf BAB werktaglich von 20% auf 25%.

Damit einhergehend erhdhte Belastung des PKW-Verkehrs.

Bahn und Schifffahrt werden Zuwachs nicht auffangen kénnen.

‘ Neue, insbesondere fahrzeugtechnische Losungen mit grof3en
verkehrlichen Potentialen sind zu suchen.

e Mehr Zuladung und Ladevolumen je Fahrzeug.
e Geschwindigkeiten dem Verkehrsfluss anpassen.

 Stabilisierung des Verkehrsflusses durch intelligente Infrastruktur.
21 O ika



22

Zusammenfassung und Ausblick

« Anzahl getoteter sinkt.

« Unfallzahlen liegen auf hohem Niveau, steigen potentiell mit
zunehmendem Verkehrsaufkommen wieder an.

e Anzahl der Verletzten seit Jahren nahezu konstant.

||~ Verbesserungen durch Reglementierungen maoglich,
zunfallfreies Fahren" aber nur durch Sicherheitstec
am Fahrzeug machbar

« Fahrerassistenzsysteme unterstttzen den Fahrer.

!

Ka

hnik
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Ausblick kg

O  Mit den geeigneten Mallnahmen wird dieses
auch in Zukunft schnell, effizient und sicher
maoglich sein.

O Es mussen aber rechtzeitig die Weichen gestelit

werden, damit Fahrzeug - und Sicherheitskonzepte
entwickelt werden konnen.

23
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